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Gipfeltreffen der PS-Stars: Olympia-Rallye
Automobilsportler als Vorreiter der Spiele
von Kiel und Miinchen

Ein deutscher Protos-Wagen wurde Zweiter im 21000-km-Rennen von
New York nach Paris (via Sibirien), er wurde von einem amerikanischen
Thomas-Flyer um satte 26 Tage geschlagen. Das war 1908, ein Jahr
nachdem Scipione Borghese auf einem 40 PS starken Itala Paris—Peking
gewonnen hatte.

Diese legendéiren Rennen waren das geheime Vorbild einer modernen
Spielart des Motorsports, die darum bemiiht war, den Briickenschlag
zwischen ,Motor* und Sport schlechthin zu schaffen: 1970 fiihrte eine
25000-km-Rallye von London (FuBball-WM 1966) nach Mexiko (FuBball-
WM 1970), 1974 wird Mexiko—Deutschland folgen, weitere vier Jahre
spater Deutschland—Buenos Aires (FuBball-WM 1978). Was FuBball
vermag, schafft auch Olympia: Dem Motorsportler als Vorreiter, als
Herold eine Kulisse zu geben, die sich in dieser Form niemals wieder-
holen kann, daher einmalig bleibt, nicht versinkt in der Tradition eines
alljéhrlich wiederkehrenden Ereignisses.

Fir solche Ereignisse ist der Rallyesport sicherlich die passendste Er-
scheinungsform des Motorsports: Mit Autos, die zumindest unseren
Alltags-Fahrzeugen &hnlich sind, auf StraBen, wie wir selbst sie benutzen,
ml::h Aktiven, die vom hochbezahiten Profi bis zum biederen Amateur
reichen.

Die Olympia-Rallye von Kiel nach Miinchen, damit vom Segel-Vorposten
zum Olympia-Zentrum hat auch deshalb besondere Attraktivitat, weil
sie dem deutschen Publikum eine Sportart néherbringt, die hierzulande
nur im Verborgenen leben konnte. Die moderne Art des Rallyesports
(ohne trickreiche Navigation, ohne mathematische Obungen) hat in
Deutschland die Koexistenz mit dem modernen Verkehr héchstens auf
lokaler Ebene geschafft. Eine Veranstaltung vom Rang der Rallye Monte
Carlo hat es in Deutschland nie gegeben (wuBten Sie tbrigens, daB
bereits 1912, bei der zweiten Rallye Monte Carlo, ein Deutscher siegte?
— Julius Beutler auf Berliet). Die Olympia-Rallye iiber 3400 km, auf
Asphalt- und SchotterstraBen, auf superschnellen Ebenen und im Wirr-
warr bergiger Wilder wird mangelnde Tradition fiir ein einziges Mal
wettmachen kénnen: Der Name Olympia hat einer aufwendigen Zu-
sammenarbeit von AvD und ADAC unter Federfilhrung der ONS, dem
Wohlwollen von Behérden, dem Interesse des Auslands und dem En-
gaggment der groBen Automobilwerke und der Industrie den Weg
geebnet.

Fehlen von Tradition macht ein modernes Konzept méglich, dessen
erster Punkt lautet: Leben mit dem Verkehr und der Bevblkerung. Das
Vermeiden von Ballungszentren, das Wihlen verniinftiger Schnitte, die
Sperrung von etwa 60 Sonderpriifungssstrecken und Spezialetappen,
eine groBangelegte Kampagne zur ,Volksaufklarung® in den betroffenen
Gebieten (d. h. Information und Aufbau von Interesse) gehéren dazu.
Fahrtleiter Schwigerl: ,Das Nicht-Stéren des normalen Verkehrs und
der Bevblkerung ist der Ausgangspunkt unseres Konzepts, daneben
wollen wir durch laufende Informationen, durch Flugblatter und Be-
schilderung, das Interesse der Leute so aufbauen, daB sie die Faszi-
nation dieses Sports erleben kénnen.*

Dementsprechend ist das Interesse der Aktiven und der Industrie. Die
Teilnehmerzahl muB auf 300 (was sonst {iberall als Rekordzahl gilt)
beschrénkt werden, soviel steht schon lange vor NennungsschluB fest.
Fast sémtliche groBen Werke haben mit ihren Vorbereitungen begonnen.

DaB die Olympia-Rallye zur Europa-Meisterschaft der Fahrer zéhlt, spielt
nur am Rande mit: Vor allem ist es die Einmaligkeit des Ereignisses,
die Experten wie Amateure gleichermaBen lockt.

Herbert Volker



Noch etwas trostlos wirkte das Geliinde des Olympia-Zentrums fir die Segel-
wettbewerbe in Schilksee bei einer ersten Besichtigung im Mal 1871, Wenn
hier Jedoch am 14. August 1972 die Olympia-Rallye gestartet wird, bietet
sich den Teilnehmern eine beeindruckende Kulisse.

Eine FlelBaufgabe, die fast 8 Monate und rund 40000 km in Anspruch nahm,
bewditigte Fahrtieiter Hans Schwiigerl, um die Rallye-Route festzulegen und
Strecken fir Spezialetappen auszusuchen.

14, Mirz 1972: Auf den Tag genau 5 Monate vor dem Start herrschte in der
Versandabteilung der ONS Hochbetrieb. Mehr als 3000 Ausschrelbungen
wurden versandfertig gemacht.

Vorbereitung

Ende 1970 wurde die Idee von ONS-Prisident Hans-Joachim
Bernet geboren: die XX. Olympischen Spiele zum AnlaB zu
nehmen, ein Treffen der Besten im Rallyesport der Welt zu
arrangieren und damit zum ersten Mal im Rahmenprogramm
de:u ﬁ mpiade eine groBe motorsportliche Veranstaltung durch-
zufithren. ”

Mit der Idee verkniipften sich sogleich Gedanken (ber die
Verwirklichung. Nach einer Phase der Superlative — zur De-
batte standen Sapporo — Miinchen oder eine Sternfahrt von
allen europiéischen Olympia-Stidten nach Miinchen — brachte
die inzwischen gegriindete Arbeitsgruppe Olympia-Rallye 1972
e.V. die Initiativen auf den Boden der Realitdten zuriick:

Die Olympia-Rallye 1972 Kiel—Miinchen war geboren.

Eine sehr freundschaftliche Zusammenarbeit mit dem Organi-
sations-Komitee fir die Olympischen Spiele in Miinchen, die
Obernahme der Schirmherrschaft durch ihren Prisidenten Willi
Daume und nicht zuletzt der Wunsch, der Bevolkerung in
Deutschland eine Rallye nach internationalem MaBstab zu de-
monstrieren, gaben den Ausschlag fiir eine Verbindung der
beiden Olympiastétten Kiel und Miinchen.

Im Friihjahr 1971 folgte die Phase der Planung. AvD und ADAC
fanden sich zusammen und wurden einig, wie schon in den
50er Jahren bel der Deutschland-Rallye, die Durchfilhrung ge-
meinsam zu (bernehmen; im Gegensatz zu damals jedoch
unter Federfilhrung der ONS, die im 46. Jahr ihres Bestehens
erstmalig als Veranstalter auftreten wird — ein Novum aus
besonderem AnlaB.

Nicht mehr zu zdhlende Verhandlungen mit den Ministerien,
mit dem Organisations-Komitee in Miinchen sowie mit seiner
Aubenstelle in Kiel, Sitzungen der zusténdigen Gremien in der
ONS und Arbeitsgespriiche innerhalb der beiden Automobil-
ctlbs leiteten im Sommer 1971 in die Phase der Vorbereitung
uber.

Hans Schwigerl, inzwischen zum Fahrtleiter der Olympia-Rallye
berufen, begann die Suche nach geeigneten Strecken und damit
eine systematische Vermessung der Bundesrepublik.

Seine Zielsetzung: Eine vertretbare Basis fir Fahrer, Bevol-
kerung und Behdrden zu finden. Mit anderen Worten: In ver-
antwortungsbewuBter Ausschopfung aller Méoglichkeiten, in
der Wahl des Zeitpunktes und der Streckenfiihrung, in der
Umgehung von Ballungszentren durch Ausweichen auf ver-
kehrsarme Gebiete, verbunden mit dem guten Willen, jedwede
Beldstigung und Ruhestérung zu vermeiden, die ogtlmale L&-
sung einer modernen und sportlich harten Rallye zu finden.

Das Ergebnis zeichnete sich Ende 1971 nach fast 40000 zu-
riickgelegten Kilometern und hunderten von Einzelgespréchen
mit Wege-Eigentiimern, Blirgermeistern und Forstdienststellen
ab. Das Endprodukt liegt seit Anfang 1972 vor: In einem rund
200 Seiten umfassenden ,Gebetbuch® sind 3400 km Rallye-
Strecke niede elo?t. mit dber 70 Wertungspriifungen, von
denen nach AbschluB des Genehmigungsverfahrens sicher
noch 60 mit einer Gesamtdistanz von mehr als 600 km ,{ibrig-
bleiben" werden.

Daneben war man im Herbst 1971 in die Phase der admini-
strativen Vorarbeiten und in die Organisation eingetreten.
7500 drei-sprachige Vorausschreibungen wurden in alle Linder
der Welt verschickt. Die Reaktion: Mehr als 3000 Anforderun-
gen nach dem offiziellen Reglement und Startplatzreservierungen
aus etwa 20 Landern Europas, aus Asien, Afrika und Obersee
trafen ein. Alle Wiinsche wurden Ende Mérz 1972 erfiillt:
8 Zentner Ausschreibungen wurden versandt!

Das Thema der Finanzierung unter Mitwirkung der automobil-
verbundenen und auch der branchenfremden Industrie trat ins
entscheidende Stadium.

Ende April sind die Unterlagen fiir die Behérden fertig: Rund
500 Strecken- und Zeitpldne, Ausschreibungen, Erlduterungen
und Begleitschreiben héufen sich zu Aktenbergen und werden
zur Post gebracht.

Zuvor noch, am 4. April, geht die erste Nennung ein: Othar
Grunwald aus Augsburg hat .die Nase vorn®, der Wettlauf um
die 300 Startplétze hat begonnen.



Vorlaufiger Zeitplan:

13. August

14. August

15. August

16. August

17. August

18. August

19. August

ab 12.00 Uhr
Abnahme in Kiel

ab 9.00 Uhr

Start in Kiel-Schilksee
zum 1. Fahrtabschnitt
ab 16.00 Uhr

Eintreffen in Wolfsburg

ab 19.00 Uhr
Eintreffen in Goslar

ab 2.00 Uhr
Eintreffen in Kirchheim (BAB)

ab 9.30 Uhr
Eintreffen auf dem Niirburgring

ab 18.00 Uhr

Eintreffen in Riisselsheim
(Ubernachtung)

ab 9.00 Uhr

Start in Riisselsheim
zum 2. Fahrtabschnitt

ab 13.00 Uhr

Eintreffen in Hockenheim

ab 21.00 Uhr
Eintreffen in Schweinfurt

ab 0.00 Uhr
Start in Schweinfurt

ab 7.30 Uhr
Eintreffen in Marktredwitz

ab 18.00 Uhr
Eintreffen in Plattling

ab 1.00 Uhr
Eintreffen in Berchtesgaden

ab 4.00 Uhr
Eintreffen in Ruhpolding

ab 10.00 Uhr
Ziel in Miinchen
Olympiagelénde
18.00 Uhr

Aushang der vorlaufigen
Ergebnisse

9.00 Uhr

Aushang der offiziellen
Ergebnisse

13.00 Uhr

Festbankett und Siegerehrung

Strecke und Programm

Wenn am Montag, dem 14. August 1972, ab 9.00 Uhr vor der
Uberwiltigenden Kulisse des Olympia-Yachthafens Kiel-Schilk-
see die Startflagge fillt, dann kann man den rund 300 Teams
eine GewiBheit mit auf den Weg geben: Vor ihnen liegen
nicht nur 3400 km Rallye-Strecke, sondern ein echtes Erlebnis,
das in dieser Art nur einmal stattfinden wird.

Die ersten hundert Kilometer sind zum ,Einfahren" gedacht,
bevor es in der Gegend von Ratzeburg {iber die erste Sprint-
priifung geht. Nach Durchqueren der Liineburger Heide wird
am Nachmittag die VW-Stadt Wolfsburg erreicht, wo schon
heute letzte Vorkehrungen getroffen werden, eine Atmosphére
nach groBem Vorbild zu schaffen. Gesperrt ist die beriihmte
Porsche-StraBe, um der Stimmung auch den passenden ,Sound*
zu garantieren. Fiir 90 Minuten sind die Teilnehmer Gast bei
vw.

In der folgenden Nacht beginnt der Reigen der Sonderpriifun-
gen auf Schotter und Asphalt. Gegen Mitternacht wird ein
Spektakulum besonderer Art serviert: die «Bilstein-Priifung”.
Hier in der Néhe von Witzenhausen, hart an der Zonengrenze,
will BILSTEIN seiner gleichnamigen Schotterpriifung den Rah-
men einer .Le-Mans-Nacht® geben. Lautsprecher, Bierzelte
und Wirstchenbuden werden den Zuschauern eine heiBe
Rallyenacht bieten. Wenn die dort zu erwartende Stimmung
richtig Wogen schligt, befinden sich die ersten Fahrzeuge
langst in der ,OSRAM-Etappe”, zu deren Beginn ein kosten-
loser Lampenservice geboten wird.

Im Motel-Zentrum Kirchheim ist sodann wiederum eine Zwangs-
pause vorgesehen. Uber die Autobahn geht es zum Rasthaus
Wetterau, dem Beginn der ,WEISSBERG-Etappe”. Firmenchef
Helmut Felder will hier mit einer Uberraschung aufwarten,
iiber die er sich zur Stunde noch ausschweigt. Am Vormittag
des 15. August ist der Nirburgring Schauplatz des ersten
Rundstreckenrennens und damit Sammelpunkt fiir Fernsehen
und Presse.

Riisselsheim, das Ziel des ersten Fahrtabschnittes, wird am
Abend nach weiteren 7 Sprints angefahren. Zu diesem Zeit-
punkt sind ca, 1400 km mit 23 Wertungspriifungen bewiltigt;
eine erste Vorentscheidung diirfte sich bereits abzeichnen. In
der Opel-Stadt am Main erwartet die Teilnehmer nicht nur die
einzige Obernachtung wihrend der Fahrt, sondern zuvor ein
wirklich .groBer Bahnhof*. Gastgeber OPEL wird diese 12stiin-
dige Rast perfekt gestalten.

In der Reihenfolge des Zwischenklassements wird am néchsten
Morgen, also am 16. August, wiederum von der Rampe ge-
startet und damit der 2, Fahrtabschnitt in Angriff genommen.

Die .REIFAG-GOODYEAR-Etappe” durch die Pfalz bietet sogleich
3 kurz hintereinanderliegende Asphalt-Priifungen, deren An-
wohner das Rallye-Metier bereits seit Jahren kennen.

Im Motodrom von Hockenheim bietet DAIMLER-BENZ 10 Runden
«Kleiner Kurs® als entscheidenden Lauf um die .Racing-Pokal-
Wertung® und einen Lunch fiir Teilnehmer, Funktiondre und
Presse. Fiir diese letzte Rundstreckenpriifung mit Renncharak-
ter hat MERCEDES einiges vor. Nach Absolvierung des schon
traditionellen Krdhbergs wird VEITH-PIRELLI vor dem SchloB
Erbach im Odenwald die Fahrer wihrend eines kurzen Stops
betreuen. Fast ebenso traditionell ist schon die Cross-Priifung
in Schiiichtern, die auch bei der Olympia-Rallye nicht fehlen

(Fortsetzung Seite 6)



darf und die den Service-Mannschaften Kopfzerbrechen be-
reiten wird: Bei den davorliegenden 5 Sprintpriifungen wird
kaum einer auf Racing-Reifen verzichten wollen.

Kennt man Schllichtern, kennt man Sterbfritz — fast schon
legendédr wird diese beriichtigte Strecke mit Sicherheit den
Ausschlag geben in der ,Sprint-Pokal-Wertung“.

Etappen-Ziel ist Schweinfurt oder besser gesagt FICHTEL &
SACHS, das nach einer gelungenen Generalprobe bei der Monte
Carlo fiir die Olympia-Rallye bestens geriistet ist. Mit der
LFICHTEL & SACHS-Priifung”, einer atemberaubenden Spezial-
etappe im Steigerwald, wird die Nacht zum 17. August einge-
leitet. Von dieser Nacht versprechen sich Fachleute, daB sie in
die Geschichte des deutschen Rallyesportes eingehen wird. Ein
Potpourri von Spezialetappen und Sprintpriifungen im Franken-
wald, in denen sich Schotter, Sand und Asphalt ablésen, wird
gipfeln in einer 48 km langen Spezialetappe im Fichtelgebirge,
bei der sich deutlich die Spreu vom Weizen trennen wird. Or-
ganisation und Sicherheitsvorkehrungen sollen hier ein Muster-
beispiel darstellen!

Die Zwangspause in Marktredwitz am Vormittag wird allen
eine willkommene Erholung bieten. Nach den Vorbereitungen
der Stadt Marktredwitz und seinem Oberbiirgermeister zu ur-
teilen, wird der 17. August 1972 dort zum Felertag erklért
werden; Kenner der Materie wissen, was das bedeutet!

Die Route filhrt weiter gen Siiden und wird in ihrem sport-
lichen Gehalt eine Wiederholung der vorangegangenen Nacht

darstellen: Eine Sonderpriifung folgt der anderen, die Ver-
bindungsstrecken werden keine Ermiidung aufkommen lassen.
Am Abend findet in Plattling das erste Sandbahnrennen statt,
zu dem FORD-Deutschland die Teilnehmer erwartet. Schon
heute sind die Tribiinen in Plattling ausverkauft!

In der Nacht zum 18. August wird der siidlichste Punkt der
Strecke erreicht: Berchtesgaden. Gegen Mitternacht startet
dort das erste Fahrzeug zur vorletzten Sonderpriifung der
Olympia-Rallye iiber die beriihmte RoBfeld-H&henringstraBe,
zugleich letzter Wertungslauf zum ,VW-PORSCHE-Berg-Pokal”.
In den frihen Morgenstunden bietet die Sandbahn in Ruh-
polding die Kulisse fiir die letzte Wertung zum «FORD-Speed-
way-Pokal”. Ober die ,METZELER-Etappe" wird sodann das Vor-
ziel im olympischen Reiterstadion Riem angestrebt, wo die
Fahrzeuge der letzten obligatorischen Inspektion durch die
Technischen Kommissare unterzogen werden, wihrend sich die
Fahrer fir die Zielankunft restaurieren kénnen.

Fir den SchluB-Akkord in Miinchen gegeniiber dem Olymplia-
Stadion zeichnen die BAYERISCHEN MOTOREN WERKE verant-
wortlich und man hat sich fiir den AbschluB einiges einfallen
lassen. Ein groBes gesellschaftliches Programm findet am
Sonnabend, dem 19. August, im neuerbauten Sheraton-Hotel
mit einem von BMW offerierten Bankett und der sich an-
schlieBenden Siegerehrung seinen Hohepunkt. 3400 km mit
rund 60 Wertungspriifungen verdienen Anerkennung: 10000 DM
fir den Sieger, Geld- und viele Ehrenpreise fiir die Placier-
ten — keiner wird leer ausgehen. Obrigens: ARAL hélt fir
jeden bereits am Start ein bleibendes Souvenir bereit!

300 Journalisten werden erwartet!

Nach den Erfahrungen bei anderen Veranstaltungen rechnet man, daB sich fir die Olympia-Rallye mindestens 300 Journalisten,
Reporter von Rundfunkanstalten und Kamera-Teams des Fernsehens anmelden werden. Um diesen Ansturm zu bewiltigen, wur-

den fiir diese Pressebetreuung
2 Experten gewonnen: Rainer
Braun, rennfahrender Sport-
Redakteur der ,Auto-Zeitung*
und Herbert Vélker, bekannt
durch seine Biicher ,Das
heiBe Lenkrad* und ,Die
Tricks der wilden Truppe®.
Wihrend der 6 Tage werden
sie in stindigem Einsatz, un-
terstiitzt durch Funk und flie-
gende Pressebiiros, fiir die
Weitergaben der letzten
.news" sorgen, Interviews
vermitteln und vor allem den
persbnlichen Kontakt zwi-
schen Fahrern und Journa-
listen herstellen. Bereits ab
17. August ist in Miinchen im
Sheraton-Hotel das Presse-
Zentrum gedffnet, in dem
neben Fernsprech- und Fern-
schreibanschliissen, Bildfunk-
geriit und Foto-Labor auch ein
improvisiertes Fernseh-Studio
zur Verfigung stehen. Alle
Vorkehrungen fiir eine aktu-

Zur Beforderung auslindischer Journall und als roll
Verfilgung. Das Fahrzeug vom Typ Skyliner hat 75 Schlafsessel, Klima-Anlage, T Wi . elne
Bar und Arbeitstische; es wurde kiirzlich In Nizza bel elnem Wettbewerb priimiiert,

Presse-Biro stelit REIFAG diesen Omnibus zur

elle Berichterstattung sind
getroffen!




