Int. ADAC-Rallye Nordland 1971-1

IX.Rallye |.Deutsche
Nordland 1971 Internationale
(IRN) Journalisten-Rallye

RSC (MR)  S.%254

29. April—2. Mai 1971

Start: Kasino Travemiinde

Ziel: Kopenhagen

1300 Kilometer Germany-Danmark
Schirmherr:

BILD-Chefredakteur Peter Boenisch




CHANCE VERTAN

Gemeinschaftsveranstaltun-
gen deutscher und aus-
landischer Clubs sind selten,
und so nimmt es nicht
wunder, daf} bei der Vergabe
von Meisterschaftsldufen
gerade sie gern beriick-
sichtigt werden. Die Rallye
Lyon gehort seit Jahren dazu,
und im Norden, wo die
Schleswig-Holsteiner zusam-
men mit den Dénen ver-
anstalten, war es einige Jahre
die Rallye Baltic. Erstmalig

50

1971 erhielt die Rallye Nord-
land die Wertung zur deut-
schen Meisterschaft zu-
gesprochen, eine Veranstal-
tung, die sich in den
vergangenen Jahren einen
guten Ruf erworben hatte.
Zusammen damit hatte Fahrt-
leiter A.-M. Dérfler die

1. Deutsche Internationale
Journalisten-Rallye
organisiert, um Motor-
Redakteuren und Reportern
von Funk und Fernsehen

Gelegenheit zu geben,
,,selbst zu testen, welche
harten Bedingungen heute
bei internationalen Rallye-
meisterschaften verlangt
werden‘’.

Und damit war ihm

etwas AuBergewdhnliches
gelungen: er konnte als
Sponsor die Bild-Zeitung
gewinnen, und damit gleich-
zeitig deren Chefredakteur
Peter Boenisch als Schirm-
herr der Veranstaltung.




er Veranstalter hatte sich viel vorge-

nommen, zu viel, wie sich spater her-
ausstellen solite. Auf den zwel Etappen
von je 600 km waren nicht weniger als ins-
gesamt 43 (!) Spezialetappen und Sprint-
prifungen vorgesehen, davon 15 in
Deutschland und 28 in D&nemark. Die
Sprintpriifungen gingen auf Bestzeit (jede
Sekunde ein Punkt) und die Spezialetap-
pen auf Solizeit mit erhdhtem Schnitt (jede
Sekunde Uberschreitung auch ein Punkt).
Die Etappen dazwischen waren reine Ver-
bindungsetappen, also normalerweise gut
zu schaffen, so daB die Entscheidung nur
durch die Sonderpriifungen fallen konnte.
Am Donnerstag, dem 29. April, fuhren ab
19 Uhr die Fahrzeuge von der Rampe vor
dem Casino in Travemiinde. Die ersten
Zehn waren ,Gesetzte", d.h. die ersten
zehn Startnummern wurden unabhingig
von der Klasseneinteilung an die Favori-
sierten vergeben. Mit Nummer 1: Gert
Raschig und Peter Linzen, diesmal auf
einem Gruppe 2 2800 CS vor Klaus Miersch
mit seinem Commodore. Als drittes Auto
dieser Klasse waren nach Rohrl/Marecek,
die diesmal auch in die Gruppe 2 gegan-
gen waren, mit der Startnummer 10 gesetzt
worden.

Gesetzte Teilnehmer

In der Klasse darunter — Gruppe 2 bis
2000 ccm — vier weitere Gesetzte: Nr. 3
Hainbach/Biebinger auf dem Irmscher-Ka-
dett, Nr. 4 Warmbold/Mehmel mit ihrem
BMW, Nr. 6 Knollmann/Gransow mit einem
Ascona 19 und Nr. 7 Rausch/Franik, wieder
ein BMW. Aus der Klasse 14 (Gruppe 2 bis
1600 ccm) waren es zwei: Nr. 5 Zweibdu-
mer/Dorfler auf BMW und Nr. 8 Kleint/
Berger, die den betagten Escort Twin Cam
wieder hervorgeholt hatten. Als vorletzter
von den Gesetzten das einzige Gruppe-1-
Fahrzeug: Dr. Oehrn/Kilian mit dem 1900er
Kadett. Von diesen Zehn traten nur Knoll-
mann/Gransow nicht an, denn sie hatten
sich dazu entschlossen, lieber bei der
Rallye Niedersachsen um den ,rallye ra-
cing-Texaco-Pokal" zu starten, die am
gleichen Wochenende stattfand.

Noch ein Wort zum ,,Setzen" der Teilneh-
mer: dies System, das auch in Italien gene-
rell praktiziert wird, hat sich aufs beste
bewéhrt und kann zur Nachahmung nur
empfohlen werden. Uberholvorgédnge, die
sonst leicht zu Verzerrungen in den Ergeb-
nissen filhren kdnnen, fallen dadurch —
zumindest unter den Gesetzten — aus, es
kann jeder unbehindert sein Kénnen zei-
gen.

Die erste Hilfte, die St-Petrus-Etappe
{ber ca. 600 km in Schleswig-Holstein, be-
inhaltete neun Sprintpriifungen und einen
Rundkurs sowie fiinf Spezialetappen; die
vorgesehene sechste fiel aus und wurde
durch eine Sprintprifung ersetzt. Die
Sprintpriifungen waren nicht sehr lang,
Sprint VIl (Schmalfeld) mit knapp 4,6 km
schon die langste. Auf diesen kurzen Prii-
fungen gab es daher keine groBen Zeit-
differenzen zwischen vergleichbar guten
Fahrern. Warmbold beispielsweise nahm in
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zehn Priifungen Hainbach nur 18 Sek., also
im Mittel 1,8 Sek., ab.

Ganz anders die Spezialetappen. Von den
finf waren drei fiir fast alle zu schaffen,
aber die beiden restlichen, die erste und
die vierte, brachten vielen Teilnehmern
reichlich Strafpunkte.

Als mit dem Travering, der 10. Sonderprii-
fung, die deutsche Rallyehilite beendet
war, fiihrte Warmbold mit neun Sekunden
Vorsprung vor Hainbach und 134 Sekunden
vor Rohrl. Raschig hatte in einer Spezial-
etappe sein Differential zum Gliihen ge-
bracht und anschlieBend so lange gebaut,
daB es fir einen der vorderen Plétze nicht
mehr in Frage kam; Kleints Escort gab
wieder einmal seinen Geist auf. Ungefahr
12 Stunden lagen zwischen Travering und
neuem Start am Kai von Gedser. Auf der
ersten Etappe dann gleich mit der ersten
Spezialetappe die harteste danische SE
Uberhaupt, die wieder von keinem ge-
schafft wurde. Nach der Zeitkontrolle in
Stubbekdbing muBten die Fahrzeuge zum
letztenmal aufs Schiff, allerdings nur fiir
die 15miniitige Fahrt von Falster nach
Moen.

Zeit zum Andern

Als die ersten Fahrzeuge an der ZK ein-
trafen, kam auch gerade die Fihre, und die
ersten zehn Teilnehmer fuhren ihre Autos
darauf. Da an der Zeitkontrolle aber nicht
vorgestempelt werden durfte, gelangten
nur vier Copiloten noch mit aufs andere
Ufer. Die vier fuhren also weit vor dem

" Feld her und hatten an jeder Sonderpril-

tung Aufenthalt, da diese noch nicht fertig
aufgebaut waren. Nach und nach schloB
das Feld, bedingt durch diese Aufenthalte,
wieder aut, aber die Schwierigkeiten mit
dem Aufbau der Sonderpriifungen blie-
ben und wurden sogar noch gréBer, je né-
her das Ziel kam. Immer wieder holten
die ersten Fahrzeuge die Vorauswagen
ein, denn der deutsche Uhrentransporteur
fuhr einen Mercedes 200 Diesel.

Am Ziel vor dem Rathaus Frederiksberg -

war man allgemein noch guter Stimmung.
Die Fahrtleiter zeigten sich zuversichtlich
und waren bereit, strittige Sonderpriifun-

1 Raschig auf dem Travering, dem Mickey-Mouse-
Grand-Prix bel Bad Oldesioe.

2 Hainbach/Biebinger auf einer verschiammien
Spezialetappe.

Fotos: Nieborg

gen und Zeitkontrollen zu neutralisieren.
Auch am Abend beim Bankett noch Zuver-
sicht und gute Stimmung, die aber immer
mehr einer gewissen Unruhe wich, als der
Ergebnisaushang sich Stunde um Stunde
verzdgerte. Bedenklich stimmte in diesem
Zusammenhang, daB schon die Zwischen-
ergebnisse nach der deutschen Etappe
voller Fehler gesteckt hatten; Fahrtleiter
Dérfler jedoch zeigte (zundchst noch)
Ruhe: ,Wir haben die ganze Nacht Zeit
zum Andern."”

Ohne Siegerehrung

Statt um 20.00 Uhr, wie laut Programm vor-
gesehen, kamen die Ergebnisse um 0.15
Uhr und waren so fehlerhaft, wie es nur
wenige Schwarzseher zu glauben bereit
waren. Nicht nur Auswertungsfehler um
60 Sekunden bei den Sonderprifungen,
sondern einfache Additionsfehler, so daB
am Ende praktisch kein Ergebnis richtig
war. Selbstverstdndlich gab es Reklama-
tionen und Proteste, und jedem muBte
klar sein, daB innerhalb absehbarer Zeit
neue Ergebnisse nicht wiirden erstellt wer-
den konnen. Aber erst um 2.40 Uhr, also
nach mehr als 22 Stunden, wurde die Sie-
gerehrung abgesagt, und das noch nicht
einmal von Fahrileiter Dorfler, der sich
von Helmut Rathjen, dem Gausportleiter
des ADAC-Gaues Hansa, vertreten lieB.

So endete — |eider — diese Veranstaltung
mit einem Ekiat. Und dabei hatte der
Rallyesport hier die groBe Chance, einmal
die Barrieren zu den groBen Massenme-
dien zu Uberwinden. Immer wieder wird
geklagt, daB unser Sport nur in der Fach-
presse Resonanz hat; wenn aber die
Chance einem Veranstalter gegeben wird,
darf er sie nicht vertun. Schon kleine Or-
ganisationfehler diirften an sich nicht vor-
kommen, aber solch ein Ende wie in Ko-
penhagen ist todlich. Schade.
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