Olympia-Rallye-72-"Das Ding"-1 Jahrbuch des Rediyorts — BV Press Darmstadt Lothar W. Bartuschat

OLYRVIPIA (RALLYE

13./19. 8. / Deutschland

Bjorn Cederberg sagt in der dritten Nacht dieser Ral-
lye, irgendwo im Spessart in wildem Schotter zu set-
nem Fahrer Ove Eriksson auf schwedisch: ,,Kuppe
volll”, und das kostet mich beinahe einen Kasten
Bier. Nach 16 Metern Fraiflug setzte ihr Ascona wie-
der auf und in das gewohnte Landekrachen mischt
sich ein fremdes Kreischgerausch, Dampfschwaden
dringen ins Wageninnere. ,Verdammt der Kihler!”
Ove schieppt das Auto ins Ziel und Bjorn schreibt
ainen Zettel fir Teamchef RagnarEklund. Es ist aus.
Der Kihler wurde beim Aufschiag aus der unteren
Gummihalterung gerissen und vom Ventilator zer-
hackselt. Die Ersatzkihler liegen in Schweinfurt.
Nur gin Hubschrauber kann sie noch in der Zeit gin-
fliegen, aber es gibt keine Hubschrauber in Schwein-
furt.

Anders Kullang, Starfahrer im schwedischen Team,
kommt etwas spater durch und Gbernimmt den Zet-
tel mit der Hiobsbotschaft fir Ragnar Eklund. Be-
vor ihn dieser dann weiterfahren 1a8t, haben sich die
Mechaniker schon unter das Auto fallen lassen

und verstarken bei seinem Wagen die Halterung,

Das gleiche geschieht am Ascona der Amazonen

des Teams, Sylvia Osterberg / Ingalill Erdenring.
Deswegen wird keiner mehr ausfallen,

Ove Erikssons Ausfall — er liegt zu diesem Zeitpunkt
auf Platz 6 im Gesamtklassement dieser groten mo-
morsportlichen Veranstaltung, die je in Deutschland
durchgefihrt wurde — hatte mich deswegen beinahe
ginen Kasten Bier gekostet, weil ich in Kiel — am
Startplatz dieser Super-Rallye — mit irgendjemand
wetten wollte, daf alle 3 Wagen der Schweden in
Minchen ankommen wurden. Aber niemand waollte
dagegen setzen, Kaum jemand hatte so perfekt vor-
bereitete Wagen je gesehen. Technikkommissar Er-
win Orthmiiller, nebst Kollegen, standen, ganz ver-
traumt vor den 3 Autos bei der Abnahme, und als
ich ihnen danach in die Augen sah, wuBte ich, dal
gs keinen Wettpartner unter ihnen geben wirde.
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Auch Maas von der ONS fiel dafir aus. Er lieR sich
die Hauben noch einmal 6ffnen und guckte allesan,
wie gin Kind seine erste elektrische Eisenbahn am
Bescheraband. Die Schweden waren daruber fast ver
wundert und spirten vielleicht erst da richtig, da
sie sich in einem Rallyeentwicklungsland befanden.
.Wenn das so ist”, dachten sie sich, ,,wird es vigle
Ausfalle geben'’. Es gab aber weniger als man erwar:
tete. Von den 307 in Kiel startenden Teams kamen
142 in Minchen an. {

Eswar eing Veranstaltung der Superlative. Die Rak
lyedistanz betrug rund 3500 Kilometer und jede
800 m hatte man eingn Helfer hinstellen kdnnen,
wenn man die eingesetzten 4000 so hatte verteilen
wollen. Vor allem Hans Schwagerl baute in 2 Jah-
ren diese Rallye auf und verbrannte auf rund 45 000
Kilometern Sprit. Die Rallyestrecke verband die bek
den Olympia-Orte Kiel und Minchen und fihrte
durch 900 Stadte und Ortschaften. 62 Sonderpru-
fungen mit einer Lange von insgesamt rund 600 km
waren eingeplant und 160 Motorsportclubs halfen
bei der Abwicklung. Das alles daverte dann rund ek
ne Woche — vom 13, bis 18, August und nannte sﬂ*
.Olympia-Rallye"”. Ein unwiederholbarer Mammut- §
kniller. Nicht zuletzt deshalb war ein Sieg bei diessr
Rallye so begehrt, denn dessen Wert multiplizierte
sich durch die Einmaligkeit.

Die europaische Rallyeelite war am Start kaum
vertreten, nur Werksteams von Ford, Alpine und
Polski-Fiat. Prognosen fur einen Sieg wollte den-
noch niemand geben. Zu viele Imponderabilien ge-
horen zu einer Rallye. Bei 3500 Kilometern wirde
es sich offenbaren, ob irgendwo, irgendwann, irgenc
jemand bei der Herstellung und Vorbereitung der
Wagen gepfuscht hatte. Gleichzeitig aber auch die
Unabwagbarkeit, ob man gerade den einzigen Stein,
den einzigen Olfleck oder sonst irgendetwas Unge:
wisses, was einem gefahrlich werden kdnnte, erwi-
schen wirde, Auch nur eine sekundenkurze Unauf-
merksamkeit in den langen Stunden und den viel
leicht 30 000 oder 50 000 Kurven konnte dasvor- &
zeitige ,,out” bedeuten, Wer wuBte so etwas schon?
Bei einer Rallye ist jeder Kilometer ein Abenteuer -




und 3500 ergeben dann schon so etwas wie eine
Abenteuerorgie. Aber das macht erst die Faszination
des Rallyesports. ,,Es ist iiberhaupt das GroRte"”,
sagt der englische Motorsportjournalist Geraint
Phillips, ,,Rundstreckenrennen dagegen erinnern
mich irgendwie an Ping-Pong: die einzige Ak tivitat
des Zuschauers beschrankt sich auch hier nur auf

das Drehen des Kopfes”.

Diese Rallye war wie die meisten Rallyes eine Zeit

fur Geschichten und Legenden. Oves Sprung war am
vierten Tag schon auf 45 Meter angewachsen, Hier

ist nichts von der Sterilitat von Rundstreckenrennen
und der trockenen Ereignislosigkeit von nur techni-
schen Defekten. Jeder Meter, jede Minute etwas Neu-
es. Nicht nur fir die Fahrer — auch fir die Menschen.
Hier ist tatsachlich eine Mdglichkeit der Abwechs-
lung und vielleicht sogar der Attraktion — im posi-
tiven Sinne, Die Begeisterung und Herzlichkeit der
Leute an der Strecke war rihrend; Die Beifahrerin
von Kurt Klein {ein Berliner Team) wird ganz senti-
mental, wenn sie davon spricht, daR in einem Ort

die Leute um 4 Uhr nachts mit Fackeln standen, um
den Fahrern zu gratulieren, Es gibt viel Schanes zu
sagen und dennoch kann man es nicht rekonstruie-
rén, es ist ein personliches Erlebnis. Und den Fah-
rern dieser Rallye wird es schwerfallen jemanden in
die Augen zu sehen, wenn der Argumente gegen Ral-
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lyes vorzubringen versucht, ohne ihn auslachen zu
mussen,

Es bleiben auch die kleinen Ereignisse und Begeben-
heiten. Da war die Sonderprifung Kalmit. Asphalt,
leichter Regen. Eberhard Kromm aus Altenstadt auf
seinem Escort war auf der Piste und spirte plétzlich,
dal er einen Plattfull haben muBte. Entgegen dem
alten Rallyespruch, ,,Wenn wechseln, dann gleich
oder garnicht”, versuchte er so bis ins Ziel zu kom-
men. Nachdem er sich aber kaum noch auf der Strake
halten konnte, blieb er dann doch zum Wechseln ste-
hen. Der Co sprang mit heraus. Eberhard rief von
hinten: ,,Hier ist's!” — da sagte der Co von vorn:
«Nein, hier ist's!”. Es waren gleich 2 Platten,

Da sie nur ein Ersatzrad dabei hatten, wechselten
sie nur eines und schleppten sich weiter. An der
nachsten Ecke standen Zuschauer. Eberhard hielt
an, ging nach drauflen und bat Escort-Fahrer um
Kollegialitat. Einer war da. Sie feilschten etwas,
aber dann payte Eberhard 100 Marker fiir gin Rad,
schraubte es auf und kam 16 Minuten spater als vor-
gesehen, alles inclusive, am Ziel an, Er gewann spé-
ter seine Klasse,

Nurburgring. Der erste Morgen nach einer harten
Rallyenacht. Es regnet leicht, Nebel. Die Sicht ist
miserabel, stellenweise unter 100 Meter, Die Beifah-
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Im motosportunfreundlichen Deutschland ein seltenes Ereignis: Die Bevilkerung nimmt Anteil. Die Olympis-Rallye

harte es méglich gemacht (hier Friedenfels bei Mark tredwitz),
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Achim Warmbold bei einem Fernsehinterview.

Achim Warmbold, ein Talent am Volant eines Rallyeautos.
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rer schreiben sich von denen, die immer auf alles
vorbereitet sind, Gebetbucher ab. 3 Runden auf An-
sage. Die Blindflieger werden im Vorteil sein, , Start,
800 Meter voll, mittlere Links in scharfe Rechts!”
Die Aufschriebe nutzen nichts, Die Sidkehre be-
kommt die Bedeutung: ,,Aus Wiese links zuruck in
Rechts voll!" Es wird die Prafung der Unbekannten.
Hans von Langen auf einem Gruppe 1-Commodore
GS/E fahrt Bestzeit.

Aber begonnen hat die Rallye eigentlich mit Achim
Warmbold. Er sorgt vom Start an fur Leben in der
Bude. Er weilt, dal diese Rallye nur zu gewinnen
ist, wenn die Alpines ausfallen, Von alleine tun sie
das nicht mehr. |hre eindrucksvollen Erfolge bei
groRen Schotterrallyes, der Akropolis, der Rallye
Marokko, hat gezeigt, daR sie halten, dald sie nicht
mehr zerbrechen. Die Wagen sind unten vollig dicht §
gemacht und flutschen wie ein Schlitten uber den
argsten Schotter, Die einzige Chance ist, sie zu hat-
zen, hart und erbarmungslos, wo immer es geht. Der
Oberhetzer, Hannu Mikkola, ist leider schon ganz
frih ausgefallen. Auf der ersten Schotterprufung die
es gab — der SP ,, Teufelskiiche”. Ein Name, der fir
das Ford-Team Inhalt bekam. Bei Hannu Mikkola
brach eine Halbachse und in der gleichen Prifung
uberschlug sich Dieter Glemser. Achim muB die Ar




Achim Warmbold /). Dérfler auf der Sonderpriifung Nirburgring.

beit nun alleine machen, Prifung fir Prifung fahrt ~ Wie den Ford-Leuten, war auch BMW das Gliick

er Bestzeit. nicht zugetan. Achim rutscht in der SP Waldleinin-
gen nach dem Anbremsen,,,Sofort haben die Rader
blockiert, da war es hdllisch glatt” in eine Wiese.
Und gerade hier lag im Gras ein Baumstamm ver-
steckt,

Auch auf seinen Teamgefahrten Rauno Aaltonen
kann er sich nicht verlassen. Rauno muB in der SP
Bilstein gezeitet den Verteiler an seinem CS| wech-
seln, er fallt hoffnungslos zuriick. Helle Bein wollte
ihn daraufhin sogar aus dem Bewerb nehmen, weil
Rauno nun als 240, hatte in Risselsheim starten sol-
len. Neben der Gefahr, einen solch schnellen Mann
bei den schwachen Wagen hinten mitfahren zu las-
sn, kam, dal Rauno nunmehr nicht mehr in den
Serviceplan passte. Er ware rund 4 Stunden nach den »
ibrigen BMW-Fahrern durchgekommen. Rauno durf-
12 aber dann in Risselsheim doch als 51. starten und
blieb noch so lange im Bewerb, bis sein Mobil end -
giltig den Geist aufgab.

Achim brilliert wo immer er auftritt. Er ist der beste
Mann in diesem Feld,und wenn er kommt applaudie-
ren die Zuschauer, Seine Fahrweise ist meisterhaft.
Er demonstriert die hohe Schule des Rallyefahrens
und denen, die ihm zusehen, offenbart sich die Fas-
znation dieses Sports. Der Neu-Minchner hat das
Zeug,diesen Sport bei uns populdr zu machen, er
reilt die Deutschen von den Hockern, Noch bevor
es richtig ernst wird, fihrt er diese Rallye an, Dabe
ist er eigentlich auf den zweiten Abschnitt program-
miert:,,Bis jetzt war es noch ganz leicht, ich bin erst
im Schotter richtig schnell”, lachelte er in die Fern-
shkameras.

Eine Sensation scheint sich anzubahnen. Ein Deut-
scher kann erstmals seit Jahrhunderten wieder eine
grolie Rallye gewinnen. Familienvater greifen zu
ihrer Tageszeitung, um nachzuschauen, was das ei-
sgentlich ist: eine Rallye. Aber die groRe Chance fir
diesen Sport in diesem Lande geht vorbei. Bernard Darniche hat wieder einmal Pech.
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