Tony Fall ist der letzte BMW-Gesamtsieganwarter.
_Ein Lausbub mit ausgezeichneten Manieren”, sagt
Jochen Springer, ADAC-Sportchef, und wir freuen
uns, wenn immer wir ihn sehen. Am letzten Tag fallt
Tony im Bayerischen Wald mit Schaden an der Rad-
aufhangung aus.(Farbbild auf Seite 118/119).
Bernhard Darniche hatte diese Rallye vom Papier her
gigentlich gewinnen miissen. , Wenn er durchkommt,
gewinnt er”’, sagt Herbert Volker, ,aber ich glaube
nicht, daR er durchkommt und kann nicht sagen wa-
rum’". Herbert Vilker wird recht behalten. Bernhard
ist,solange er bei dieser Rallye im Bewerb steht,Fe-
vorit. Man sagt,er sei Asphaltspezialist. Aber das
stimmt nicht mehr so ganz. Im Schnee ist er genauso
schnell oder fast so schnell wie seine Stallgefahrten.
Er hat die Startnummer 1 und bolzt sich mit Achim
herum, bis dieser ausgefallen ist.

Dann iibernimmt er die Fihrung und gewinnt mit
seiner 170 PS-Alpine von den folgenden 18 Prifun-
gen 14 und wird nur bei vieren Zweiter sein. Bern-
hard fallt so aus, wie man das von der harten Abtei-
lung erwartet, Er iberschlagt sich und bleibt in ei-
nem Graben auf dem Dach liegen. Als das Wasser in
das Auto lauft, schiagt er die Heckscheibe her-

aus und krabbelt mit seinem Co ans Tages-, bzw.
Nachtlicht,

Die einzige langere Pause der Rallye mit Ubernach-
tungsmaglichkeit war von Dienstag auf Mittwoch in
Russelsheim. Hier lieR Opel dem gesamten Rallye-
troR, allen Fahrern, allen Servicemannschaften und
allen Betreuern und Begleitern ,,mitterliche Firsor-
ge"” angedeihen.

Nach dieser Ruhenacht wyrde die Rallye dann
scharf.” Fiir uns fangt es hier erst an”, sagt Ragnar
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Eklund, Nun beginnen die scharfen Schotterprifure
gen und die langen Spezialetappen.

Ragnar und seine Truppe sind eh’ so ein Haufen fir
sich. ,.Sind es nicht prachtige Burschen? ', fragt er
mich und man sieht ihm an, wie sehr sie ihm Freu
de machen. Er lacht mit ihnen und macht jeden
Spalt mit.

Ragnar Ekelund hat etwas von einem Professor, Vies
leicht macht es seine starke Brille, seine grauen Strah
nen im Haar oder kommt es nur daher, dal er einen
s0 genau anschaut, wenn man mit ihm spricht. Er
ist 44 Jahre alt und wohnt in Ingard bei Stockholm,
Alles was er bisher gemacht hat, hatte irgendetwas
mit Motorsport zu tun,

Seit 1964 fiihrt er das schwedische GM-Handler-
Team, ein Motorsportteam das von schwedischen
Opel-Handlern unterhalten wird, Vorher hatte er s
ne Zeit damit verbracht, entweder bei Seitenwagen:
rennen im Beiboot herumzuturnen oder selbst mit
Autos Rennen zu fahren. Ein schwerer Unfall been:
dete seine aktive Laufbahn, aber er hat sich beim O
ganisieren und Managen seines Sports wiedergefur-
den. Sein Teamfahrer Nasenius erringt 1966 die Ra
lyeeuropameisterschaft der Gruppe 1 und wird 196/
Vizemeister. Bis heute hat Ragnars wilde Truppe 13
schwedische Meisterschaften errungen. Sie begrinde
ten den Ruf der wilden Opel-Blaser. 1970 belegen
sie mit Rallye-Kadetten Rang 2, 3 und 4 der traditk
onellen RAC-Rallye in England und heutzutage b
chen Teammanager der Werksteams das Beste was
gs an Autobewegern gibt, wenn sie wissen, daR auch
die harten Schweden am Start sein werden.

Alle Burschen, die in Ragnars Truppe Salar beziehen
gehdren zum ersten Kader. Sogar die Mechaniker.

Gesamtsieger Nicolas/Todt in Aktion (siehe daru such dss Farbbild auf dem vorderen Vorsatzblatt).
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r Die Aufmerksamkeit der schwedischen Offentlich-

keit begleitet sie, wo immer sie auch sind. In der ers-
ten Rallyenacht sitzen wir in einer urigen Bauern-
schanke und schigben Gebratenes zwischen die Zih-
ne. Die Nacht wird noch lange sein, Ragnar vertele-
foniert unterdessen ain kleines Vermogen, weil er
seiner Frau den Stand der Rallye durchgeben muf.
Schwedische Zeitungsreporter haben sein Haus ge-
stirmt und verkrumpeln wie iiblich sein Sofa und
saufen seinen Whisky, wahrend sie auf seinen Be-
richt warten, Seine Frau hatte alles mobil gemacht,
um ihn zu erreichen. Das war die Bauernschinke in
Oberhessen.

Ragnars Popularitat erklart sich vor allem, weil
Schweden ein Land ist mit einem interessierten
sachkundigen Publikum. Und durch die Erfolge des
Teams, seine Fahrer sind Auslese.

Dve Eriksson war zwei Mal schwedischer Rallyemeis-
ter der Gruppe 2. Er ist 32 Jahre alt und von Beruf
Transportunternehmer. In seiner Freizeit spielt er in
der Division 2 FuBball. Jeder aber, der ihn erstmals
sieht, glaubt, da er normalerweise irgendwo auf
dem Nordmeer in einem Wikingerschiff steht und
wHeija!” ruft. Allenfalls halt man ihn noch fiir einen
Ringer. Wenn man ihn aber naher kennt — sprechen
ist ohne Schwedischkenntnisse aussichtslos — hat er
nichts martialisches mehr an sich. Er ist ein geball-
ter Brocken Humor, der jeden denkbaren Unfug
treibt. Jean Ragnotti, den schnellen Kollegen aus
Frankreich, hat er ins Herz geschlossen. Wo immer
er ihn sieht, umarmt er ihn und tragt ihn in der Ge-
gend herum. Einmal stellte er ihn einfach auf das
Wagendach, weil er sich iber eine Ragnotti‘sche Ak-
tion so sehr gefreut hat.

Ragnar Ekelund hat allen Grund zur Freude,

Sie haben iberhaupt etwas gemeinsam, nicht ge-
wichtmaBig — Jean ist etwa ein Viertel Eriksson —
sondern von der Art. Jean ist der Unfugkniiller im
Greder-Racing-Team aus Paris. Wenn immer man zu-
sammensitzt, bricht irgendwann am Abend die Rag-
notti-Stunde aus. Dann erzahit er Geschichten aus
dem Leben eines franzdsischen Rallyefahrers, daR
bei den Zuhdrern — sofern sie Franzasischkenntnis-
se und einen Sense fir den Humor gallischer Gesti-
kulation haben — die Zwerchfelle platzen. Nur eine
Kostprobe: Jean war auf der Suche nach einem Bei-
fahrer. Das ist ein Job fiir harte Burschen mit star-
ken Nerven, denn Jean gilt bei den Rallyefans als die
Attraktion schlechthin, ,Er bietet den Fans noch
etwas”, sagte einmal Herbert Vélker dber ihn, Da-
hinter verbirgt sich das Spektakularste, was man
sich an Fahrstil so denken kann, Er pflegt bei

der Rallye-Monte-Carlo auf dem Col de Turini

mit dem Heck zuerst in die Szene einzubrechen und
den Schauplatz formatfillend wieder zu verlassen.
Nicht ohne dabei alle begrenzenden Schneewille als
Lenkhilfen eingebaut zu haben. Auch komplette
Roller links-rechts oder andersrum gehdren zu sei-
nem Hepertoire. Zuziglich pflegte er natiirlich zu
gewinnen. Bei der Monte immer bester Serientouren-
wagen, Dennoch halten Co-Piloten das trotz Gewin-
nen nie sehr lange aus. Jean war also in Schwierig-
keiten,

Was tut man, wenn man jemand sucht? sagte er
sich und kam auf das bei uns durch Fernsehwerbung
S0 populare , Team vom Arbeitsamt", Er trabte also
dahin und nahm sich einen Stellungssuchenden mit,
Zur Arbeit, denn irgendwie so etwas ist es ja, wenn
man wie Jean damit sein Geld verdient. Dem armen

Birtiger Wikinger: Ove Eriksson,
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Jaan Ragnotti

Mann war aber garnicht so richtig klar geworden,
welche Art ,, Arbeit” er da angenommen hatte. Sein
Beschaftigungsverhaltnis dauerte deshalb auch nicht
sahr lange. An der ersten ZK sprang er vollig verstort
aus dem Auto und hetzte, wie von Furien verfolgt,

in den nahen Wald. Er war sicher, einem |rren gera-
denoch im letzten Moment entkommen zu sein, Rag-
notti wird 3. dieser Rallye.
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Eine etwas veredeltere Form von Humor st Anders
Kullang eigen. Mit Ove hat er gemeinsam, dall auch
er Vater von 3 Madchen ist. Anders ist so eine Art
PR-Schwede schlechthin. Jeder mag ihn, den Madels
gefallt er. Es gibt kaum eine Situation, in der er ser
ne gute Laune verliert und er fahrt am schnelisten,
wenn er lacht. Gerry Phillips, er fuhr als Co mit An
ders die Schottland-Rallye, war das aufgefallen und
er erzahlte am laufenden Meter Witze um Kullang
so richtig am Heizen zu halten. Gerrys Repertoire
und die Lange dieses Europameisterschaftslaufes
muBten sich dabei ganz gut die Waage gehalten ha-
ben, denn sie wurden Vierte im Gesam tklassement.

Fir den 30-jahrigen Schweden wird diese Olympia-
Rallye zu einem dberwaltigendem Erfolg. Nach '
Art des Hauses fahrt er so, wie es Ragnar will,

schnell aber beherrscht. Sein Einsatz hat etwas mit
Rechnen, Erfahrung und Gespur zu tun, Das geht
nicht immer gut — aber hier ist es das richtige Re-
zept. Anders Kullang belegt am Ende dieser Monster
Rallye den 2. Platz im Gesamtklassement und sorgie
dabei fiir eine nachdrickliche Uberraschung. Wedes

Anders Kulléng zeigt die schwedische Art der Kurvenbewdltigung,
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das Auto, noch ihr Serviceginsatz war direkt darauf
ausgerichtet. Sie fuhren 2-Liter-Asconas mit ca.
178 PS. Nirgendwo montierten sie Racing-Reifen
und zum Entsetzen vieler Experten fuhren sie M&S
auf Asphalt, Einmal muBte Kullang sogar Zuschau-
er bemihen, um weiterfahren zu konnen. Er grinst
und kratzt sich in den Haaren: ,,Ragnar wird schon
wissen warum''.

Der hat ein Patentrezept fiir alles: , Prima, no prob-
lems”, Ich frage ihn anfangs: , Wird das heie Wet-
ter den Motoren schaden? " — ,,Nein, prima!”. Als
es schwiihl wird und die Luft so feucht, daR kein
Schweil mehr verdunstet, frage ich ihn: , Wird das

den Motoren schaden? " — , Nein, primal” — Als es
regnet, suche ich bei ihm nach Besorgnis — ,,Nein,
primal™ — ,,Wenn es anfingt neblig zu werden? "' —

Nein, primal, Ove hat im Nebel Bjorn Waldegaard
57 Sekunden und Stig Blomqvist 59 Sekunden ver-

passt” — , Warum keine langen Achsen auf dem Niir-
burgring, warum keine Racing? " — | Nein, ist so pri-

mal” — Als sich Dieter Glemser iberschlégt, verliert
Anders anderthalb Minuten. Er holt sie bis zum Ziel

wieder auf — , Er ist primal” Ich hore jetzt auf zu
fragen, weil ich die Antwort nun kenne: ,, Alles pri-
mal” — vielleicht mag man sie deshalb so gern, die-
se wilden Schweden,

Die Damen des Hauses, Sylvia Osterberg und Inga-
lill Edenring, sind eine Spur zu ruhig fiir diese unge-
bandigte Truppe. Aber das tauscht. , Sie ist ungeheu-
er temperamentvoll!”, sagt Ragnar und ich gucke ihn
erst noch einmal an, wie er das meint. Man liest ja so
viel iber Schwedinnen. Aber nicht so. Sylvia ist gut
verheiratet und rihrt hauptberuflich unter der Wo-
che in den eigenen Kochtopfen. Nur an Wochenen-
den begleitet sie ihren Haushaltsvorstand zu Moto-
Cross-Veranstaltungen, denn hier betatigt sich jener
und sie dient ihm als Mechanikerin, Eine sehr gute
sogar, wird bestatigt und sie gibt das als Hobby an,
Eine schraubende Europameisterin, denn das war sie
1963 und 1965, Sie gewinnt hier den Damen-Cup.

Jenseits physikalischer Gesetze bewegt bei dieser
Rallye noch ein junger Schwede sein Auto: Lars







