Deutsche Rallye-Meisterschaft

Rallye Wiesbaden

Christoph Mehmel,
,,Rallyeprofessor",
Deutscher
Rallyemeister 1970
und Anwarter

auf einen erneuten

Titelgewinn
berichtet exklusiv
far ,,rallye racing”
tiber alle Laufe
um die Deutsche
Rallyemeisterschaft. ’ f

Der Rallye Wiesbaden und
ihrem Fahrtleiter, Leopold von
Zedlitz, kommt das Verdienst
zu, den Bundesdeutschen das
tschechoslowakische Rallye-
Paradies erschlossen zu ha-
ben. Die Veranstaltung ist in-
zwischen so sehr zu einer In-
stitution geworden, daBl sie
trotz des Parteitages der KPC
und dem damit zusammenhin-
genden Einreiseverbot am 21.
und 22. 5. abgewickelt werden
konnte. Selbst fiir das Training
konnten die Rallyeteilnehmer
Visa im Mai erhalten.

R und 250 Nennungen waren eingegangen
und nur etwa 20 davon kamen nicht zur
Abnahme, die am Freitag auf der Anlage
des 1. FG Normberg stattfand. Ein wirklich
internationales Feld hatte sich angemeldet:
Tellnehmer aus zehn Nationen wollten sich
das Vergnilgen einer schnellen Macht gén-
nen.

Denn das ist ja gerade der Reiz der Ral-
Iye Wiesbaden, daB eine ganze Nacht lang
voll gefahren werden muB. In der Tsche-
choslowakel wird die Geschwindigkeitsbe-
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grenzung in Ortschaften zwischen 11 Uhr
nachts und 5 Uhr morgens aufgehoben. Es
ist daher méglich, fiir diese Stunden Durch-
schnittsgeschwindigkeiten behdrdlich ge-
nehmigt zu bekommen, die erheblich ber
dem liagen, was sonst bei uns moglich ist.
Dazu kommt, daB die durch das westliche
Bohmen filhrende Strecke in jedem Jahr
sehr liebevoll ausgesucht war, mit Sand-
und Schotterstrecken und kleinen Land-
strdfchen; trotz einer relativ hohen Aus-
fallquote steigt die Tellnehmerzahl Jahr
far Jahr.

Gegen Miltag gingen dann die ersten
Tellnehmer auf die Reise. Auch bel dieser
Veranstaltung waren Fahrer gesetzt wor-
den; allerdings hatten einige vergessen,
das Mennungsformular entsprechend aus-
zufiillen, so dad unter den gesetzten 15
Fahrern einige relativ Unbekannte waren,
wihrend Leuta wie Raschig/Linzen im Feld
fuhren.

AuBer den gesamten deutschen Spitzen-
fahrem, die um die Meisterschafispunkte
kémpften, galten vor allem die tschachoslo-
wakischen Staatsmeister Hubacek/Rieger
auf einem Gruppe-4-Alpina als Fawvariten.
Und auch von Zasada'Jaroszewicz (Polen)
auf threm Werks-BMW erwartete man el-
was. Zwar nicht als Anwérter auf den Ge-
samtsieg favorisiert, dennoch sehr beach-
tel: Hessens Finanzminister Rudi Arndt
{.,.Dynamit-Rudi) mit Hans-Joachim Rau-
schenbach wom Hessischen Rundfunk,
Schon Im vergangenan Jahr, damals noch




Minister flr Wirtschaft und Verkehr, hatte
Rudi Arndt an der Rallye Wiesbaden teil-
genommen.

Bis zum Grenzibergang wurde aul dem
deutschen Streckenteil nichts geboten au-
Bar der obgligaten Radarkontrolle im Raum
Hersbruck; danach auch in der C33R noch
bequem zu schafiende Etappen mit einem
Schnitt von ungefihr 65 km/h bis nach Kla-
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tovy, dem Mittelpunkt des Rallyekarussels.
Dazwischen muBte in Kdyne die erste
Sprintprifung von 10,4 km Lange auf Best-
zeit absolviert werden, bei der Hubacek
mit 22 Sek. Abstand zu Hainbach Sieger
wurde. In Kolinac, kurz vor Kiatovy, wurde
noch die Sprintprifung 2 Gber 9.8 km ge-
fahren, die Warmbold mit 3 Sek. Vor-
sprung vor Hubacek gewinnen konnte.

ren in Wertung und nahmen nach einer
welteren kurzen Zwangspause die Fahrt
wieder auf. An der Spitze waren nur noch
drei Teams strafpunktirei: Hubacek/Rieger,
Warmbold/Mehmel und RGohri/Maracek.

Zweib&dumer/Dorfler haben in Klatovy die
Kontrolle nicht gefunden und lagen mit ei-
ner Minute dicht dahinter.

Mach einer kurzen Zwangspause begann
dann mit der ersten Schleile Klatovy —
Klatowy iiber 382 km der ernsthafte Tail
des Abends. Der jetzt angehobene Schnitt
stelite vor allem die Fahrer der kleinen
Kiassen und der Gruppe-1-Fahrzeuge wvor
einige Schwierigkeiten. Die Zahl der Aus-
félle begann zu steigen; diejenigen, die
vorsichtig fuhren, hatten Schwierigkeiten
mit der Karenz von 30 Min., wer mehr hin-
hielt, lief Gefahr, die Rallye vorzeitig mit
zerbeultem Auto zu beenden.

Damit keine Langeweile aufkommen solite,
waren auch noch zwel weitere Sprintpri-
fungen zu absolvieren, Nr. 3 in Zabori,
133 km lang, und Nr. 4 in Libkov, 11.2
km lang. Die erstere gewann wieder Huba-
cek mit vier Sek. Vorsprung vor Warmbold,
der sich dafiir die néchste mit 17 Sek. Ab-
stand zu Hubacek holte.

Nach dem Ende der ersten Schleife zeigte
sich das Feld stark dezimiert: nur noch 127
von den gestarteten 230 Teilnehmern wa-

Doch war das Klassement zu diesem Zail-
punkt sowieso nicht erheblich, denn erst
in der zweiten Schleife kamen die knapp-
sten Etappen, die hier auch aufgefihrt
werden sollen: Malechov-Mecin (149 km
in 10 Min.}, Prachatice-Bohumilice (25,7 km
in 17 Min.), Bohumilice-Vacov (33,9 km in
23 Min.), Vacov-Vojnice (229 km in 16
Min.) und Vojnice-SBusice (181 km in 12
Min.). Zwar gelang es noch sowohl Huba-
cek als auch Warmbold die erste dieser
Etappen zu schaffen, doch bei den vier
aufeinanderfolgenden erwischte es auch
sig: Hubacek holte sich in Bohumilice,
Warmbold in Susice jeweils eine Minute.
Hervorragend kam auch Réhrl dber die
zweite Runde mit nur drei Minuten,

Zur Wirze wurden noch zwei Spezialetap-
pen auf Sollzeit (aber mit Sekundenwer-
tung) eingefigt; zuerst 559 km in 37 Min.,
dann 268 km in 18 Min. Nur Hubacek,
Réhrl und Warmbold schafften beide in
der vorgeschriebenen Solizeit; alle weite-
ren Teilnehmer erhielten in beiden Spezial-
etappen zusatzliche Strafpunkte.

Im Zweikampf um den Gesamtsieg zwi-
schen Hubacek und Warmbold hatte die
Zweite Runde Kiatovy — Klatovy keine An-
derung gebracht; Warmbold lag immer
noch mit vier Sekunden Varsprung aus vier
Sprintprifungen vorn. Die Heimfahrt aus
der CSSR mit der letzten Sonderprifung in
Cernikov Gber 7.5 km mubBite die Entschei-
dung bringen.

Aber sie fiel anders, als man erwartet
hatte. Mach dem Motto: ,Wenn zwei sich
streiten, .. ." hatten zum Schluf Rohrl/Ma-
recek die Nase vorn. Erst war Warmbold,
der wegen der Sonderprifung Girtelrei-
fen aufgezogen hatte, im Schlamm gegen
ein Méauerchen gerulscht, was die Demon-
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tage der Stofistange (die gleich mit allen
Lampen in der CSSR liegenblieb) notwen-
dig machte; Resultat: fini Minuten an der
néchsten ZK. Dann sprang bel Hubaceks
Alpine, dessen Anlasser bereits seit linge-
rer Zeit defekt war, der Verteilerdeckel ab.
Der Schaden konnte zwar schnell behoben
werden, jedoch gelang es den beiden Fah-
rern erst nach einiger Zeit, den Alpine an-
zuschieben; Resultat: 23 Minuten an der
néchsten ZK.

Immerhin reichte der herausgefahrene Vor-
sprung beiden noch fir eine gute Plazie-
rung. Warmbold wurde schlieBlich hinter
Rbhrl Zweiter im Gesamtklassement und
Hubacek Sechster. Dazwischen als Drittar
die ruhig und gleichmé&Big schnell fahren-
den Brider Brink mit ihrem Gruppe-3-Por-
sche vor Zweibdumer/Dérfler (Gruppe-2-
BMW 1600) und Rack/Kéhler (Gruppe-4-
Porsche). Insgesamt erreichten von den
230 gestarteten Autos noch 90 das Ziel in
Wartung.

DaB es soviel waren, war nicht zuletzi dem
Wetter zu verdanken. Beim Training, das
zumeist bei hochsommerlichem Wetter
stattfand, war der Staub schon schier uner-
traglich gewesen. Wie wirde es da erst
bei der Rallye sein? Aber durch Gewitter-
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regen am Freitagmorgen war der Schotter
feucht, wihrend die AsphaltstraBen spiter
abtrockneten; die besten Wetterbedingun-
gen fir diese Veranstaltung.

In diesem Jahr endlich hat der Fahrtleiter
Leopold von Zediitz sein Ziel erreicht, kei-
nen strafpunktfreien Teilnehmer in Wies-
baden zu haben. Mir scheint allerdings,
daB die Schnitte nicht weiter angehoben
werden sollten, selbst aul die Gefahr hin,
daB im nachsten Jahr wieder ,,Strafpunkt-
frala” dabei sind. Denn zu groBe Anforde-
rungen verlaiten dazu, sich zu Obarmehmen,
und die Zahl der Schrotthaufen zeigt, daB
bereits geniigend Fahrer dieser Versu-
chung erlegen sind.

Sechste Im Gesamtklassement wurde das
tzchechische Alpine-Team Hubacek Rieger

Aber auch sie werden 1972 wieder dabei
sain, weil die Rallye Wiesbaden eine groB-
artige, und in Deutschland einmalige
anstaltung ist. Hier wird nicht aul Bu
des- und LandstraBen von Sonderprifu
zu Sonderpriifung gebummelt, sondern —
50 weit es geht — knallharter Rallyesport:
im Sinne von ,Littich-Rom-Littich* betrie-
ben. Dabei sorgt das hervorragende W
anstalter-Strackenbuch dafiir, daf es &
nicht auf das ,Fransen” ankommt. Es da
geheizt werden.



